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fortsiitter att stromma in.

‘Den hiir gdngen bidrar Carl Hikanson, Stora
Teknik i Siffle genom att beritta 6m en linbana

for timmertransporter.

— Mitt #imne ligger kanske utanfér imnet ar-
betarhistoria, skriver Carl Hikanson, men icke
desto mindre iir tillbakdblicken intressant. Stora
Runts redaktion hiller med och passar i samma
andetag pa att efterlysa flera beriittelser om hur

det var forr. .

nik linbana i

Bidragen till vir serie om hur arbetslivet var forr

‘GAMLA ARBETSBILDER =~

inbananan  uppfordes
och kordes i ging i
skuggan av _ forsta
_ varldskriget. Den var
g di ett byppe av gigan-
tiska matt. Linbanan
anvindes for 4tt transportera
virke mellan tv4 byar i Josse hir-
ad och var kanske Skandinaviens
l4ngstd linbana vid den tiden.
Denna for de flesta vdrmlin-
ningar ok#nda: transportvig var
ett byggé av imponerande- stor-
lek, skriver Carl Hikanson. Det
fanns forr, smi. mojligheter att
effektivt, transportera de stor:]

mingder’ -virke som . hoggs:
Mangskog (utanfor Afvika).

- linbanan s3gs en mojlighet.

Virket . skulle: transporteras

frin -Mafigen till Gunnern, en

*5tricka pa 13 kilometer i elandig
bergsterring. Direfter skulle det
flottas til massa— och pappers-
bruken i Jossefors och _Brittne
som tillhorde det ditida Josse-
fors AB.

Veden trams-
porterades med
linbana - frdn
Mangen till en
hogra  beligen
sjo, Gunnérn, i
Josse Hirad.
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Stockarna har hakats pd

birlinan vid lastningssta-
.| tionen i Mangskog.




Sommaren 1914

Bygget pAborjades sommaren
1914 och varen 1915 startades
driften. Byggarbetena drog myc-

ket folk till Mangskog och Gun-_

narskog och minga bosatte sig
for gott i bygderha. Ett arbétslag
startade  bockresningen  {rdn
Mangen och ett ahnat fran Gun-
nern. . i, > ;
Man nidttes P4 halva vigen i
Bytorp,  n4ra tjarnen Lang-
vattnet, Arbetena var ftrénade
med stora problem. Bockarna
var hoga 1= u;:F”till 30 metery
Gjutning av fundamenten krivde
standig transport i elindig ter-
ring av'sand, grus och cement.
& -En korare med egen hist och
“vagn kunde fi 4-5 kronor per
dag. En kvalificerad arbetare i
ett arbetslag kom upp i 2:50 per
dag, rdknat pd tio timmars ar-
betsdag.

Jittelika kistor
Linbanan skulle ga over 106 boc-
kar. Stora problem hade man
dven vid Lingvattnet. Man més-
te timra jittelika kistor pd isén
och fylla dem med sten. Kistorna
var lika htga som djupet i vatt-
fnet - cirka nio meter.
Kistorna sanktes sedan ned till
botten och utgjorde di fullgoda

fundament till stolparna. Stol-
“kunde rasa ned och miste di

parna revs 54 sminingom, mnien

delar av kistorna sticker 4n idag

upp over vattenytan.. ..
Driftén av linbanan var for-

Tlagd till Bytorp. For transporten

av den 50 hk starka f3oljemotorn
kravdes ett sexspann.’Det blev

s gmwndet varldskriget ont om, olja.

stdllet installerade -man en 40
hk dngmaskin. . - .

An idag stir det imponefande
fundamentet for Angmaskinen
liksorn den vattenreservoar som
horde till kvar i skogen vid Lang-
vattnet.

‘T linbanesystemet ingick 252
vagnar som skulle transportera
timmerstockar dag och natt aret
runt.  Igdngkorningsproblemen
var emellertid stora. Vagnar

transporteras med hist till And-
stationen. Reparatdrer maste
ofta rycka in och klittra upp i
bockarna. Smorjare och under-
hillspersonal nidde linhjul och

- skenor genom att helt enkelt dka

med i en vagn.

Aven okynnesidkande har be-
rittat om hisnande firder. Man
kunde hoppa pd dir linan gick
nira marken. En flicka utnytt-
jade regelbundet denna fortriff-
liga “transportmdjlighet som ju
fanns tillstddes dag som natt;
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Hennes fistman rikade nimli:
gen jobba uppe vid linbanang
driftsstation!

En anstalld tappade Ovér
Lingvattnet sin planbok, vilken
4n i dag l4r finnas d4r for huga-
de skattstkare.

De flesta linbanearbetare som
ntjesdkte fick ndgon ging kinna
pa ett driftstopp. Vagnarna kun-
de bli stiende atskilliga timmar.
En kall vinterdag 20-30 meter
vver marken kunde inte ha varit
en alltfor angendm upplevelse.
Anstillda vid linbanan hade rep
med sig for alla eventualiteter!

Flottning istiillet

Linbanan gick si sméningom

djarvhet

riktigt bra och transporterade
{ikligt med virke. Det dppnade
ig emellertid alltfor snart nya
vdgar for transpofterna. Mang-
ens utlopp byggdes ut och anpas-
sades or  virkestransporter.
Flottningen tog dirmed over
med nya destinationer som foljd.

1924 lades linbanan ner och
revs dret direfter. Kvar finns
idag bara fundamenten. Mest
imponerande #4r kanske spinn-
stationen intill Fj4litorp i Mang-
skog. Fyra cementblock spinde
diar upp de kraftiga barlinorna
och de tyngsta loden vigde 18
ton. Aven fundamenten med
bultforankring stir dir som ett
bevis pd en tidigare generations
och foretagsambhet.

Bockarna var 30 meter higa.

Resterna utgor idag en pdmin-
nelse om ett ditida gigantiskt
projekt, ett av de kanske mirk-
ligaste i Virmlands historia.

Carl Hikanson

Fotnot:
Mangskogbor, vars forfader

en ging arbetade vid linbanan

har bistitt mig med uppgifter.
Vissa tekniska fakta har in-
h4dmtats genom Billeruds arkiv i
Siffle, som 4ven inrymmer ar-
kivhandlingar fran Jossefors AB.
Linbanan drevs i regi av ditida
Jossefors AB. Intressant vore om
nidgon av l4sarna kunde bidra
med upplysningar betriffande
ckonomisk uppftljning av lin-
banan.



