Saxat ur Arvika Nyheter I6rdagen den 17 juli 1915.

Linbanan Mangskog-Gunnarskog

Den langsta i vart land.

Linbanan Mangen-Gunnern, som pabdrjades for snart ett ar sedan, ar nu fardig, och for
ett par veckor sedan borjade trafiken, da vi fingo se de forsta virkeslassen helt makligt
knalla ivag vast over hojden till Gunnarskog.

Det var nog atskilligt mankemang, innan det hela fungerade till belatenhet, och allt som
oftast blev det stopp med trafiken, men nu tycks allt vara klart, och med korta mellanrum
ga nu proppslassen nastan oavbrutet natt och dag.

Nagra rader om detta varldens sista underverk torde darfor nu vara pa sin plats.

Banan ar 13 km. lang och den langsta i sin helhet byggda linbanan i vart land.

Den har byggts pa foranstaltande av Jossefors a.-b. for transport av pappersved fran
Mangskog till Gunnern, varifran virket sedan flottas till Jossefors.

Kablarna, saval de som uppbéra transportvagnarna som dragkabeln, aro utlagda pa 108
s.k. bockar.

Pa grund av den kuperade terrangen maste dessa vara av olika hojd.

Den hogsta av bockarna ar 30 m. hog och star bredvid Ransakerbacken.

Banans hdgsta punkt ligger 210 m. hdgre &nh Mangen och 240 m. hogre &n Gunnern.
Banan gar over 4 tjarnar, av vilka Langvattnet och Abborrtjarn &r de storsta, dar man
aven mast placera bockar i sjalva tjarnen. | Langvattnet sta tva sadana, den ene pa 11
meters djup. FOr att fa denna att sta sékert har timrats en stor kista, som nedsénkts till
bottnen  genom fyllning med sten, och pa denna stora kista har bocken sitt stod.

Som sjobottnen pa denna plats ar sluttande och ojamn, har detta arbete givetvis haft sina
svarigheter.

Vid Bytorp i Gunnarskog, som ar beldget ungefar mitt emellan de bada andstationerna,
ar drift- och véxelstationen forlagd. Dar kommer aven virke att palastas fran narmast
liggande skogstrakter.

Mitt emellan driftstationen och de bada andstationerna ar a dmse hall anbragta s.k.
forankringar eller sparrstationer, varifran kablarna stracks. Den grovre kabeln, pa vilken
de lastade vagnarna ga, halls strackt medelst cementlod vagande 14 ton.

Den mindre kabeln, pa vilken tomvagnarna passera pa atervagen fran Gunnarskog, halles
spand med 6-tonslod, draglinan med ett lod om 1,5 ton. Drivkraften erhalles genom en
50 hkr. rdoljemotor.

Ha lassen en bra uppforsbacke att passera innan de komma till hogsta punkten, sa ar
utforsbacken pa andra sidan anda storre, och maskinen far nog en avsevard hjalp med
arbetet av de lastade vagnarna, som befinna sig i utférsbacken pa vastra sidan.
Vagnarna tillryggalagger den 13 km. langa vagen mellan dndstationerna pa 3 timmar,
och varje vagnpar lastar 500 kg. Mellan 200 och 300 vagnar l&ra vara i rorelse, och hela
transportférmagan ar omkring 12 ton per timme.

Annu har ej sports, att ndgon velat riskera livet for att f Gratisresa till Gunnarskog, men
nog ser det lockande ut att gora ett forsok.

Bara inte maskineriet stannar, nar man befinner sig mitt 6ver Langvattnet !

Entreprendr for bygget har varit Korsnés linbaneaffar, och arbetet har letts av
byggméstare J.G. Ekstrom.



