Det jéttestora linbanebygget
som blev ett gigant-hiasko

ARVIKA (NWT)

Under 1914 borjade en linbana for tim-
mertransporter att byggas mellan Mangskog
och Gunnarskog. Linbanan, som kom att kos-
ta cirka en halv miljon kronor, blev pd den
tiden storst i Skandinavien. En av de som var
med att bygga den markliga banan, dar han

Uppforandet av linbanan blev
ett av de storre projekt, som
nagonsin ‘utforts i de bada kom-
munerna. Fran sjon Mangen i
Mangskog borjade ett arbetslag
med bygget under ledning av
August  Ekstrom.  Samtidigt
startade ett lika stort lag fran
sjon Gunnern i Gunnarskog med
byggmastare A. Westlund, som
hogsta’ bas. Vid Bytorp uppe i de
djupa skogarna skulle de bada
lagen motas och dir anlades
ocksa en kraftstation for driften
av banan.

Imponerande

—Linbanan var av imponeran-
de matt, berattar Nilsson, som
var i 20-arsaldern da byggnatio-
nen satte igang. Forsta virlds-
kriget hade samtidigt brutit ut
men inverkade inte pa bygget.
Det fortskred sakta men sikert
och de vildiga, s kallade, boc-
karna mellan vilka vagnarna
skulle passera restes med vissa
problem. Hojden var ocksid im-
ponerande pa sina stillen och vid
bl.a. Rannsakerbacken svivade
vagnarna fram 30 meter over
marken. Kablar av jattelika
matt sattes upp. Enbart de
kostade 80.000 kronor. Det var
pd den tiden oerhért mycket
pengar, berdttar Nilsson. Inte
minst med tanke pa att var l6n
var hogst 2.50 kr per arbetsdag,
som kunde uppg till tio timmar.

Stor motor

En firma fran Falun svarade
for sjdlva byggnationen men
ocksd Billerud hade satt in en
ansenlig stab for bl.a. réjningen.
Allt materiel fick fraktas upp
med hést och ett sexspann lycka-
des klara av uppfraktandet av en
40 héastkrafters dieselmotor till
Bytorp. Med hjilp av denna
drogs linbanan, som omfattade
250 vagnar. Varje vagn kunde
lasta atta timmerstockar. Ett av
de besvirligaste passen under
byggnationen var tjirnet Lang-

vattnet dir stockarna bottnade
forst pa nio meters djup.

Besvikelse

Den “historiska igangséttning-
en av transportbanan pd somma-
ren 1915 blev en stor besvikelse,
med oavbrutet krangel. Vagnar-
na ramlade till marken med
timmerstockarna. Hosten1915
och vintern 1916 utfordes omfat-
tande’ reparationer.  Arbetena
fick utforas i 30 graders- kyla
under -vintern medan snén vrak-
te ned, berdttar Nilsson. Som -
rarna 1916-19 fraktades stora
timmermassor fran Mangen -till
Gunnern i Gunnarskog. Svarig-
heterna vid linbanan fortsatte
dock och bl.a. tog diseloljan slut
genom varldslaget. =

Angmaskin

En angmaskin pa 40 histkraf-
ter installerades i stillet for di-
selmotorn och linbanan -kunde
ater borja rulla till 1924 di den
lades ned. Nilsson fick nu rycka
in i ett arbetslag for att riva ned
vad han tio ar tidigare varit med
om att bygga. En ny flottled
hade tillkommit och banan an-
‘'sags inte langre fylla sin uppgift
samtidigt som driftskostnaderna
var hoga.

Stepp -

Under sin tid som smérjare pa
linbanan har Nilsson givetvis
ménga minnen att beratta. Nar
han smorjde akte han i en sir-
skild vagn efter banan, som
plotsligt en dag stoppade. Ett
lager hade gatt varmt och i fem
timmar fick Nilsson sitta i sin
vagn pa'20 meters hojd. Nagon
nod gick det dock inte pa mig och
jag hade en strilande utsikt,
som jag nu fick tid att beskada,
omtalar Nilsson. Vid ett annat
tillifdlle- fick hans kollega, en f.d.
rallare, som ocksa var smérjare
kasta sig ut fran en vagn. Han
hade annars blivit pikord av en
tom vagn, som kom' efter honom

senare blev smorjare,

var Anders Gustav

Nilsson i Mangskog. Han ir i dag 75 ar och

den 14 kilometer langa
linge sedan nedriven

transportbanan ar for
och ett minne blott.

Kvar finns bara betongfundamentet och
timmer. Det skulle racka till ett par stugor.
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Nu ligger det begravt i tjdrnet Langvattnet.
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som under 1910-och 20-talen var Skandinaviens
storsta,kan Anders Gustav Nilsson i Mangskog,

75 ar, beridtta.

i en rasande fast. Hoppet gjorde
han fran atta meters héjd. Han
klarade livhanken tack vare att
han foll i en mosse. N

- Flottare

Nér linbanan lagts ned blev
Nilsson flottare och pa.den tiden
fanns upp till 200 flottare fran
Humsjén ned till Mangen. Ocksa

flottningen upphorde och 1938
blev Nilsson jordbrukare och

som sidan har han sedan verkat
till langt utover pensionsildern.
Men hans kiraste arbetsminnen
ar dock forknippade med den
linbana i Mangskog, som var sin
tids storsta och mirkligaste
skapelse i bade Virmland och
hela Skandinavien. (1k)




