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MARKLI GT BILBYGGE FOR

[ TIALYSEKEL SEDAN

Av Soren Kjerrud

maj 1920 kom Erik Johan Kjerrud

till den lilla skogsfdrsamlingen

Bogen i vastra Varmland sex mil

norr om Arvika som nybliven
komminister. Han var vid denna tid en
35 ars man, ty han hade drojt sig kvar
bakom plogen pa Dal 1&nge innan han
borjade studera. Genom sin utpraglat
praktiska laggning och den styrka som
kannetecknade honom saval i hander-
na som viljan foll det sig for honom na-
turligt att sjalv driva det till prastgar
den hérande jordbruket vid sidan om
det prasterliga arbelet i den lilla for-
samlingen om c:a 300 sjélar. Pa sa satt
kom ocksa den egna hasten Pélle in i
tillvaron. | Bogen med omnejd fanns
vid denna tid ingen bil och ingen buss-
forbindelse. Narmaste jarnvagsstation

lag i Charlottenberg pa 4 mils avstand
och narmaste stad var Kongsvinger i
Norge likaledes 4 mil bort. Som alter-
nativ till cykeln var Palle med vagn eller
slade (bercende p& arstid) det enda
fortskaftningsmediet och sa forblev
det de narmaste aren. Skulle man ut i
"varlden” utanfor hembygden innebar
det tva dagars resa med en dvernatt-
ning innan man nadde narmaste jarn-
vag.

Bilen var for E.J. K;errud val bekant
och drommen om en egen sadan vaxte
sig allt starkare. Den ringa inkomsten
gav dock inga mojligheter att képa en
séddan. Det praktiska handlaget och
den starka viljan léste dock aven detta
problem. Han besldt sig helt enkelt for
att sjalv tillverka en bil.

Allt kunde han naturligtvis inte till-
verka sjalv. Motor, transmission, axlar,
hjul och diverse andra detaljer anskaf-
fades efter hand fran en bilhandlare |

Tilf héger pa fotot Bogens prastgard dar bifens
kaross tillverkades. Till vanster ladan dar
chassiet kom till och ddr biien monterades

thop.




Arvika. Allt detta var aggregat och de-
lar for en datida T-Ford. Detta pabdrja-
des 1925 Karossen skulle tillverkas
helt i bjork. Det arbetet bérjade med att
man gick ut i skogen och skaffade
lampligt material. Virket maste givetvis
torka en langre tid innan det kunde an-
vandas 16r sitt &ndamal. Under tiden
tog chassiet form efter hand. Ramen.
som var betydligt langre an hos en dati-
da T-Ford, handtillverkades av stan-
dardprofiler. En taltassja, bagfil och
nithammare var de vasentliga hjalp-
medlen for det arbetet. S& smaningom
kunde montering av axlar och aggregat
ske. Allt detta torsiggick i en narbeléa-
gen lada.

Nar det insamlade bjorkvirket blivit
tillrackligt torrt paborjades karossarbe-
tet pa prastgardsvinden. | ett modo-
samt och langvarigt arbete efter egen-
handigt tillverkade mallar formades de-
talj efter detalj till den blivande karos:
sen. Sammanfogningen av de alika de-
taljerna skedde genom "tappning” och
infallda skruvade jarnforband. Dessa i
sin tur formades till sitt slutgiltiga ut-
seende med hjalp av den tidigare
namnda faltassjan och smidesverkiyg
som nu flyttat till "karosserimakeriet”

Som skyddshuv dver dssjan anvandes
en blot kartong Vid ett tillfalle hade
den torkat sa mycket att den tog eld
och hade sa nar kunnat satta eld pa he-
la prastgarden om det inte varit nara till
den 6ppna spis som fanns pa vinden
dar den kunde hivas in i hast.

Det var en stor dag da karossen stod
fardig for att férenas med det vantande
chassiet. Nar den skulle tas ut fran vin-
den visade det sig att enda mojliga vag
var att sla ut fénsterkarmen i frontespi-
sen pa prastgardstaket och fira den.
stodd mot en stege, ned till marken. Sa
skedde ocksa. D& arbetet fortskridit s&
langt att karossen kommit pa plats pa
chassiet (fortfarande utan inredning,
sufflett och lackering) hade komminis
tern i Bogen blivit kyrkoherde i Kroppa
i gstra Varmland utantdr Fidipstad.

“Utvecklingsarbetet” | Bogen var till
dnda. En sommarnatt i juni 1927 korde
konstruktdren sittande pa en tralada sitt
eget halvfardiga och obesiktigade for-
don de c:a 20 milen til det nya tjanste-
bostéllet i Kroppa utan att vara korkorts-
innehavara. | den stora prastgarden i
Kroppa fick ett av rummen tv. tjanste-
godra som sadelmakeri och tapetseri.
Har tillverkades saten och sidopaneler,

Vid ratten bifens konstruktdr Kontraktsprost
E.J. Kjerrud. Stdende framir kyiaren konst-
ruktdrens broder, Ingenior Verner Skonne. Sit-
tande bak i bilen konstrukiérens bada aldsta
sdner Soéren och Hans.



Pa fard mellan Leksand och Kroppa. Bilden tagen vid Nés k.a i

Dalarna.

overstycken till dorrar och sutfletten.
En granne i narheten lagade skor at
folk pa sin fritid och innehade darfor
en skomakerimaskin med vilken man
kunde sy sommar i iader. Den kom ock-
sa val till pass vid tillverkningen av
nadmnda bildetaljer. Under hdsten 1927
var bilen komplett och fick till siut sin
lackering i morkbla Duco-lack. Sufflett
och sidstycken var svarta. Efter mer an
tvad ars moda kunde den praktiske och
envise prastmannen-bilkonstruktéren

och bilbyggaren stolt bege sig till Fi-
lipstad och fa bilen besiktigad samti-
digt som han korde upp for karkort hos
besiktningsmannen saom dar hade sina
férrattningar ett par gdnger i manaden.

| sju &r gjorde darefter "Kjerrud Spe-
cial” dagligen sin tjanst pa farder i alla
vaderstreck. Genom sina goda utrym-
men i baksatet anvdndes den emella-
nat fér olika transportuppgifter. Den
tog sig val fram pa daliga vagar. Dels
hade den rejil frigangshojd och dels

Nedan: Ett typiskt avsnitt av vdagen till Bogen pa 1920-talet. Vatteruds-

backarna il sjon Tvdllen.




var den utrustad med en extra vaxella-
da med normal vixeispak seriekopplad
direkt efter den normala T-Fordvaxel-
lddan med hel- och halvfartspedal
samt backpedal. Harigenom fanns
mojlighet till extra 1&g utvaxling vid be-
hov. Toppfarten var 80 km/tim.

Hosten 1934 frestas den bilbyggan-
de prastmannen av en smart Fordfor-
sdljare att kopa en Ford V8 1934 &rs
modell. Den egna skapelsen fran 20-ta-
let stalls snart undan i ett av uthusen
och far efter en tid slappa till dacken
till en annan bil som béattre behover
dem. Darnast avyttras motorn som dér-
efter i manga ar gér tjdnst som drivkal-
lai en mobil vedkapmaskin som ambu-
lerade mellan gardarna i trakten. | detta

skick stod sedan den gamla trotjana-
ren ar efter ar.

P& trettondagsafton 1937 avigstes
Ford V8 1934 av en 1936 &rs Lincoln
Zephyr med V12 motor pa 110 hk. Sa gar
det vidare till 1941 da bensintilidelnin-
gen helt upphor pa grund av det paga-
ende andra varldskriget. Olyckligtvis

ar Lincoln Zephyr dessutom dacksdi-

ension som lampar sig for P-boggie
pa lastbilar. En dag kom en begaran
fran en Kungl. myndighet att omgaen-
de leverera in dacken till en anvisad
Kristidsenhet. Sa& star dd ocksd den

olta Lincoln Zephyr uppstalld pa fyra
-tadiga kubbar i sitt garage och sa for-
blev det till sommaren 1946 :

| maj 1946 avled "bilbyggaren” dava-
rande kontraktsprosten E.J. Kjerrud.
Familjen maste inom nagra manader
lamna den stora tjanstebostaden se-
dan 20 ar. Lincoln Zephyr saldes i be-
fintligt skick som den stod utan dacks-
utrustning i garaget. Den gamla "Kjer-
rud Special” som forfallit betankligt
genom aren skrotades ner helt, nigot
som det givits anledning att &ngra
manga ganger senare. Tank vilken vete-
ranbil den kunnat vara idag Men det
starabilintresset har gatt i arv och dar-
med forts vidare i rikt matt som fram
gar av foljande

Aldste sonen. ingenjor, sedan 44 ar
verksam inom biltekniken med statio-
ner, inom hela gengasepoken, slut-
utvecklingen av Volvo PV 444, oms-

tallningperioden fran gengasdrift och
P-boggie hos Scania-Vabis till diesel-
drift och normal hjulutrustning, ut-
vecklingsepoken for Saab 92 samt dar-
efter sedan 1950 tekniskt verksam f{or
Volkswagen och Porsche i Sverige se-
dan 1976 dven for Audi och sedan lan
ge som teknisk chef hos V.AG Sverige
AB.

Yngste sonen, biltekniskl ulbildad,
sedan 35 verksam inom bhiltekniken
och sedan 1958-1980 servicetekniker
for Volkswagen och senare Audi hos
Scania Vabis senare Svenska Volkswa-
gen och nymera VAG Sverige AB. De
senaste 4 aren tekniskt verksam for fo-
retagets Industrimotorforséaljning

Nast aldste sonens bada soner ba-
da biltekniskt uthildade Den aldre
numera verksam som serviceingeni-
or hos Mazda-importéren 1 Sverige och
den yngre verksam hos aterférsalja-
ren for Volkswagen och Audi i Upp-
sala.

Forestaende artikel har stillts till mitt

forfogande av Hans Kjerrud, son till
kontraktsprosten E.J. Kjerrud och
broder Lill artikel(Grlattaren.



